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Technické udaje o trati

‘ Technické informace

33’0 km

760 mm (bosensky)

Maximalni sklon 17 %o

120 m



https://cs.wikipedia.org/wiki/Rozchod_koleje
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_nap%C3%A1jec%C3%AD_soustava
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Popis traté
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~T™ ™

0.000 Jindfichlv Hradec {nadrazi JHMD) 470 m
0,541 trat do Veseli nad LuZnici {1435 mm)
kclejova splitka 760/1425 mm
1,985 odb. Dolni Skrychov
trat do Obratane (760 mm)
silnice 1122 8 1124
2,569 odb. Kanclov
trat’ do Jihlavy {1435 mm)
ochranna zed stfelnice (521 m)
4,378 Hamersky potok

47 viecka Jitka, a.s.

5,240 Jindfis 480 m
8 Jindris zastavka 500 m
8,562 BlaZejov 530 m
10,720 Maly Ratmirov 540 m
13,329 StfiZovice 535 m

17,757 silnice 111184

18,029 KunZak-Lomy 800 m
22,208 Kaproun 840 m
24,523 Senotin 850 m
25,207 nejvyssi bod 872 m
27,144 Hirky 850 m

silnice 117151
20,108 siinice 111152
20,108 Dradics
30,194 Alber 8620 m
32,889 Nova Bystice 800 m

B Lol




Historie v kostce

Koncese byla udélena v roce 1894 * V roce 1957 byla osobni doprava
Stavba byla zahajena v roce 1896 obnovena

Zahajeni provozu se uskutecnila 31 fijna

1897 * V roce 1971 zacala slabnout osobni

S ; doprava
V roce 1918 pfevzalo trat” CSD
V roce 1938 byla Ceska ¢ast jen do prvni * 7 Klubu pratel v zafi 1994 vznikla

zastavky Jindfis prave pro tento ucel akciova

V roce 1950 byla zrusena osobni doprava ale spolecnost Jindfichohradecke
mistni drahy, a.s. (JHMD)

nakladni stale funguje




Lokomotiva U37 002

Lokomotiva fady U 37.0 je parni uzkorozchodna
lokomotiva vyrabéna na prelomu 19. a 20. stoleti
lineckou spole¢nosti Lokomotivtabrik Krauss &
Cie a prazskou Prvni ceskomoravskou tovarnou
na stroje. Ceskoslovenské statni drahy postupne
vlastnily 12 kust této fady — jednalo se o stroje U
37.001 az U 37.011 a lokomotivu s chybnym
oznacenim U 38.001. Zajist'ovaly dopravu na
uzkorozchodnych tratich CSD, tedy na tratich z
Jindfichova Hradce do Obratané a do Nové
Bystfice, z Tremesné do Osoblahy, z Frydlantu do
Hefmanice , a z Ruzomberoku do Korytnice

délka: 7,590 m
sitka: 2,200 m
vyska: 3,550 m
tlak v kotli:12 atm

hmotnost lokomoti
prazdna:18 t
vyzbrojena: 24 t




Lokomotiva U47

Uzkorozchodna lokomotiva U47 001 byla vyrobena v
rocen 90 Eemon  WHeaschelt wpro S isthskon
tzkorozchodnou drihu Cuprija - Rovna Reka. V
1.svétové valce byla ukofisténa rakouskou armadou.
Po skonceni valky ztstala v Cechach a pozdéji byla
prodina CSD a provozovana spolu s daliimi na
uzkorozchodnych tratich kolem Jindfichova Hradce.
Lokomotiva je podvozkova systému Mallet a pasobila
u CSD a7 do roku 1965, kdy ukoncila svoji provozni
cinnost. Tato parni lokomotiva byla provozovana
soukromou spolecnosti- Jindfichohradecké mistni
drahy. Dnes je opét v provozu s historickymi vlaky.

Pramér hnacich dvojkoli: 800 mm
Rozchod: 760 mm
Indukovany vykon: 290 koni
Maximalni rychlost: 35 km/h
Sluzebni hmotnost: 27,9 t
Adhézni hmotnost: 27,9 t
Pocet parnich valcu: 4
Vyhtevna plocha: 52,5 m2

Rostova plocha: 0,90




Lokomotiva U46 001

Parni lokomotivy fady U 46.0 jsou uzkorozchodné stroje na tzemi

Ceska provozované soukromymi spole¢nostmi. Tyto lokomotivy o

rozchodu 760 mm byly vyrabény v lokomotivce v rumunské Resici

(odtud prezdivka ,,Resita® [resica]) mezi lety 1951 a 1958 v poctu asi

180 kust a byly uréeny hlavné pro rumunské lesni zeleznice, kde . %

jezdily s oznacenim fady 764. V letech 1982 az 1987 pak na jejich Wiken & IR
vyrobu navazala jest¢ produkce 12 stroju, které vyrobil traktorovy 3
zivod v Reghinu. Stroje tohoto typu byly ¢asto po svém vyfazenf ° Maximalni rychlost: 30 km/h
odprodavany na rtzné evropské uzkorozchodné drahy, které je ° Hmotnost: 24,8 t

provozuji jako historicka vozidla. Jindfichohradecka U 46.001 do e Adhezni hmotnost: 39,6 t
Ceska piisla prvni ,,Resita” v roce 1999, zakoupily ji Jindfichohradecké o Vialce pramér 320 mm
mistni drahy a shodou okolnosti se jedna o posledni vyrobenou S RS R

lokomotivu v ReSici z roku 1958. Stroj, ktery obdrzel staré R X 3
éeskoslovenské oznaceni U46 001 byl v letech 2000 a3 2002 ©  Yyhfevnd plocha kotle: 41,7 m
zrekonstruovan s pomoci nahradnich dila z jiné zakoupené ,,Resice®.

Lokomotiva U 46.001 od té doby taha historické parni vlaky na

jindfichohradeckych tzkokolejkach. Klien-Lindnerovy napravy byly u

*  Usporadani pojezdu: D m2t

tohoto stroje nahrazeny klasickymi napravami.




Lokomotiva U46.1

*  Vykon: 134 kW

: i *  Hmotnost ve sluzbé: 38 t
Sluzebné¢  nejmladsi  je  parni :
lokomotiva U 46.101, rok vyroby ° Maximdlnirychlost: 35 km/h
1953, ktera byla v roce 2095 dovezena SR b R e
z Polska, kde byla oznacena Px 48-
1916. V soucasnosti je rovnéz plné  °  Délka pfes spfahla: 12 672 mm
provozni. Vyrobcem je TFabryka
lokomotyw im. I Duzierzynskiego

Crzanow. *  Pevny rozvor: 2 900 mm

Primeér: 750 mm

S Objem vodojemu: 6 m3
° Objem uhlaku: 4 m3

*  Brzda: Westinghouse

s Badicivabal /e 205 T8




Motorovy vuz M1l

Ke kolejovym autobusim lehké stavby 2z Tatry

Kopfivnice bezesporu patfi motorové vozy fady m11.0

stavéné pro uzky rozchod 760 mm. Téch bylo v letech

1929 az 1932 postaveno celkem devét kusut, které pak

pomohly zlepsit hospodarnost osobni dopravy na
uzkorozchodnych tratich CSD. I vozy fady M11.0 patif

do rodiny yvezaka' ose  stfeSnim stanovistém

strojvedoucitho. Byl u nich pouzit motor a pfevodové

ustroji ve stejném provedeni jako u fady M120.3. Rozdil

byl pouze v tom, ze chladi¢e vodniho okruhu motoru jiz

nebyly na bocich ,,véze™’, ale nachazel se na ¢elech pod * Vozova skiin: délka 7,4 m
vozovou skfini.

Sitka: 2,2 m

® . 32 mist k sezeni
°  Maximalni rychlost 40km/h.

* Celkova hmotnost 15 t




Motorovy vuz 21 S

Pro posileni osobni dopravy na uzkorozchodnych
tratich si CSD v roce 1935 v Kopfivnici objednaly
nové motorové vozy fady M21.0 pro rozchod
760 mm. Nejednalo se jiz o ,vézaky ™ - vozy
mcly dvé  stanovisté pro strojvedouciho, po
jednom na obou celnich plosinach. Muzeme je
ale zaradit do kategorie kolejovych autobusd,
protoze u nich byl pouzit osvédceny reverzacni
motor z vozu M120.4 a M130.2 1 ctyfstupnova 3 SN
planetova  pfevodovka byla ! sﬁ)odné. * Délka skiiné: 13,9 m

Lokomotivam se pfezdiva uzky Hurvinek. ANTRY 2.4 m

* 38 mist k sezeni




Tento motorovy viz nebo spiSe motorovd «  Vyrobee: CKD
lokomotiva  se zavazadlovym oddilem a s
elektrickym pfenosem vykonu pro
uzkorozchodné trat¢ byl vyroben v roce 1954 v *  Pocet vyrobenych kusi: 21
CKD. Motorové vozy byl robeny ve dvou ) .

sériich: TU 47. 001 a% TU4T. 007 a TU47, 007 ~  Obdobiprovozu1954 —dosud
az 021. Motor je stejny jako u motorového vozu *  Trvaly vikon: 258 kW
M262.0 s nizsim vykonem. Byla zde teplovodni e«  Maximalni ta¥n4 sila: 88 kN
kamna na uhli pro vytapéni a pro pfedehiivani
vody pro naftovy motor.

*  Rok vyroby: 1954-1955, 1958

®  Maximalni rychlost: 40 / 50 km/h




V roce 2004 byla zakoupena polska
lokomotiva Lxd 2-331 (typ Faur
[L45H), ktera byla zprovoznéna a
schvalena s oznacenim T 48.001
(oticialne 706.901); jejim hlavnim
ukolem je doprava nakladnich
vlakua.




Lokomotiva 805.9

Motorové vozy fady 805.9 (dopravce pouziva KrySpinovo oznaceni, fadu M 27.0) jsou
uzkorozchodné motorové vozy. Byly vyrobeny v mezi lety 1984 a 1986 vagonkou 23. August
(dnes FAUR) v Bukuresti a byly ptivodné dodany pro Polsko.V letech 2005 a 2006 zakoupily
ctyfi kusy Jindfichohradecké mistni drahy (JHMD), Dva z nich byly provozovany na
rozchodu 1000 mm, dva na rozchodu 750 mm. Na podzim 2012 vyhlasily Jindfichohradecké
mistni drahy vybérové fizeni na celkovou modernizaci vSech ctyf vozu za pfedpokladanou
celkovou castku 62,4 miliona K¢. Vyhrala jej firma 4RAIL, ktera vozy v kvétnu 2013
pfevzala, pficemz dodani rekonstruovanych vozidel bylo naplanovano na pfelom let 2013 a
2014.

V dubnu 2014 byl zahajen zkusebni provoz prvnich zrekonstruovanych vozua. Z ptvodnich vozi
zustaly jen ramy a podvozky. Podle navrhu liberecké architektonické kancelafe Mjolk mayji
vozy kulata bocni okna. Tvirci chtéli vytvofit netradicni vozidlo a inspiraci pry nasli ve
starych kresbach z Kamenice nad Lipou, na nichz lidé kreslili, jak bude vypadat vlak za sto
let. Vozy si tak ziskaly pfezdivky Hasisbedna, Ponorka nebo Nautilus. Skfin nema pevnost,
jako pozaduji normy na zelezni¢ni osobni vozy, byly vozy schvaleny jako tramvaj. Jejich
provoz by si tak vyzadal vyraznou upravu vnitfnich predpist drahy.




Vagon Balm /1 638

Ptipojny vz fady Btu590 (puvodné do roku 2001 fada
Balm/u ¢i Balm/4, do roku 2009 fada Btu, v letech 1996 —
2009 také fada 005) je pfipojny viz pouzivany na ceskych
uzkorozchodnych zeleznicnich tratich. Byl reakei na zavedeni
motorovych lokomotiv T47.0 na tyto trat¢ béhem roku 1959.
Lokomotiva totiz neméla zadné zafizeni pro vytapéni a
osvetleni vlaku, takze pasazéram pfinesly spise zhorseni
kultury cestovani, nebot’ osobni vozy vytapéla kamna. V
listopadu 1961 proto provedl Vyzkumny ustav kolejovych
vozidel na vsech ceskoslovenskych tzkorozchodnych tratich
priazkum, jehoz tucelem byl vyvoj a dodavka novych
uzkorozchodnych vozt. Odbornici z vyzkumného ustavu
zkonstruovali  novy typ podvozku podle  vzoru
uzkorozchodnych tramvaji. Tento podvozek byl dosazen na
viz Balm/d a roku 1963 zkousSen na trati Trencianské
elektrické Zeleznice. Ve voze bylo ve dvou oddilech celkem
46 mist 2. tfidy, jedna toaleta a 90 mist k stani.

* délka: 14 800 mm

* sitka skfiné: 2 400 mm
* vyska bez vétracek: 3 291 mm

* rozvor podvozku: 1,35 m

* vzdalenost otocnych cepti: 8,50 m
* prumér kol: 620 mm

* pramérna vaha vozu: 13,25 t




Zastavky

Jindfichtv Hradec

Jind

VWV
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Jindf1s zastavka

Blazejov




Maly Ratmirov

Y

Strizovice




Kaproun

- Lomy

Kunzak




Senotin




Nova Bystfice
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* Stavba na stanici zacala stejné jako na draze

* Ale kunzacti sedlaci nechteli dat své pole, a proto se
stavélo o 3km dal - v Lomech

* Na stavbé pracovali italsti délnict a meli zvyhodnéné
podminky

* V kunzacké kancelafi byla vyplacena mzda délnikam,
italsti délnici se boufili a pozadovali jeji vyseni

* Kvuli nepokojum museli zasahovat 1 cetnict




Clz. ',
ddaru Cimrmarne

Na fomfo misié sfanul v noci z 28. na 29. cervna

Cesky velikan

| ) | [ Misir Jdra (imrman |

poté, co byl vylouéen z prepravy v osobnim viaku
& 4052 7 Nové BysiFice. U prileiifosfi 30. Viroi oné uddlosti
¥ roce 1930 zde pak na popud vdéénych obanii Kaprouna zfidila
dobrofivé ielezniéni sprava zastavku. e 100. vroéi pamdiného

vyisadku vénuji

Divadle Jary Cimrmana

I<aproun a Jéra Cimrman | l& JindFichohradecké misini dréhy a.s. i

* V roce 2000 byl Jara Cimrman

jmenovan cestnym obcanem

Kaprouna

* Na toto jmenovani pfijeli 1 herci z
divadla ]éry Cimrmana vcetné i

i
sl ey ol il e ik O e

Ladislava Smoljaka 1




Zdtoje

http://jhmd.cz/sluzby /ubytovani-na-nadrazi

https://cs.wikipedia.org/wiki

https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD _tra%C5%A5 Jind%
C5%991ch%C5%AFv_Hradec %E2%80%93 Nov%C3%A1 Byst%C5%99%ice

http:/ /www.ceska-kanada.cz/uzkokolejka.html

http:/ /jhmd.cz/nase-vlaky/parni-lokomotivy/lokomotiva-u-46-1

Josef Schroytter Bohuslav Fultner, Svét lokomotiv, Cpress

Hynek Pika, Zelezniéni motorové vozy z Tatry Kopfivnice, Cpress
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